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© Verfahren zur fahrtroutenselektiven Wiedergabe von Verkehrsnachrlchten sowie 
Fahrzeugempfanger. 



© Bei einem Verfahren zur fahrtroutenselektiven 
Wiedergabe von digital codierten, von einem Sender 
zu einem Fahrzeugempfanger ubertragenen Ver- 
kehrsnachrichten, . welche in einem Decoder des 
. Empfangers decodiert werden, erfolgt ein Vergleich 
streckenspezifischer Merkmale mit Merkmalen der 
Fahrtroute. Bei Obereinstimmung der Merkmale in 
einem vorgegebenen Umfang wird dem Fahrer uber 
eine optische und/oder akustische Ausgabeeinrich- 
tung die inn betreffende Verkehrsnachricht vermittelt. 

In Ausgestaltung dieses Verfahrens werden als 
streckenspezifische Merkmale die Straflentypen und 
ihre nume rischen Bezeichnungen verwendet. In 
Weiterbildung dieser Matfnahme konnen zusatzfich 
als streckenspezifische Merkmale Hauptstreckenab- 
schnitte und Streckensegmente dienen. Durch einen 
Fahrtstreckengeber kann auch der bereits zurOckge- 
legte Weg ermittelt werden, so da£ nur Verkehrs- 
nachrichten uber Storungen in Streckenbereichen 
ubertragen werden, die noch zu durchfahren sind. 
^! Durch zusatziiche Auswertung der Fahrge- 
"schwindigkeit lassen sich auch Verkehrsnachrichten 
tO uber weit entfernte, bei Passieren des Streckenab- 
schnitts voraussichtlich nicht mehr existierende Sto- 
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rungen unterdrucken. Der Vorteil dieser Maflnahmen 
besteht darin, den Fahrer nicht durch eine Vielzahi 
von ftir ihn nicht relevanten Verkehrshinweisen abzu- 
lenken. 
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Verfahren zur fahrtroutenseiektiven Wledergabe von Verkehrsnachrlchten sowie Fahrzeugempfanger 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur fahr- 
troutenseiektiven Wiedergabe von digital codierten, 
von einem Sender zu einem Fahrzeugempfanger 
ubertragenen Verkehrsnachrichten nach dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1 . 

Aus dem Aufsatz von Peter Bragas "Leit- und 
Informationssysteme im Kraftfahrzeug - ein Beitrag 
zur Verbesserung des Verkehrsablaufs und der 
Verkehrssicherheit", Zeitschrift "Internationales 
Verkehrswesen", Heft 5/85 ist ein Verfahren zur 
fahrtroutenseiektiven Wiedergabe von digital 
codierten Verkehrsnachrichten bekannt, bei der 
durch Eingabe der gewunschten Fahrtroute erreicht 
wird, da/3 nur Nachrichten, die diese Fahrtroute 
betreffen ausgegeben werden. Das Verfahren be- 
dient sich des sogenannten transparenten Kanals 
des RDS-Datentelegramms, in dem digital codierte 
Verkehrsnachrichten ausgestrahlt werden konnen. 

Der Vorteil der bekannten Maflnahme besteht 
darin. dai3 dem Fahrer gezielt die inn betreffenden 
Nachrichten erreichen und seine Aufmerksamkeit 
nicht von fur ihn irrelevanten Nachrichten beans- 
prucht wird. Dies tragt besonders bei Verkehrsspit- 
zenzeiten zu einer Entlastung des Fahrers und 
damit zu einer Verbesserung der Verkehrssicher- 
heit bei. 

Es ist ferner vorgeschlagen worden. bei einem 
Rundfunkempfanger zum Empfang und zur Deco- 
dierung von digital codierten Verkehrsnachrichten 
einen Speicher vorzusehen, der in stra/tenorie- 
ntierte Segmente aufgeteilt ist. die wiederum in 
Streckensegmente unterteilt sind. Die in diesen 
Segmenten gespeicherten Informationen konnen 
durch Auswertung der digitalen Verkehrsnachrich- 
ten abgerufen werden. Dadurch lassen sich die 
dem Datentelegramm entsprechenden ausfuhr li- 
chen Informationen generieren und die digitale 
Datenubertragung kann mit einer schnelleren Wie- 
derhoiungsrate erfolgen. 

Aufgabe der Erfindung ist es. das eingangs be- 
schriebene bekannte Verfahren so auszugestalten. 
dafl aufgrund der ubertragenen codierten Verkehrs- 
nachrichten und der gewOnschten Fahrtroute zuver- 
lassig und schnell die Selektion der relevanten 
Verkehrsnachrichten und ihre Vermittlung an den 
Fahrer erfolgen kann. 

Diese Aufgabe wird bei einem Verfahren nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 durch die im 
kennzeichnenden Teil angegebenen Merkmale ge- 
lost. 

Die erfindungsgemaflen Maflnahmen beruhen 
auf der Oberiegung, dai3 fur einen erfolgreichen 
Vergleich streckenspezifischer Merkmale der Ver- 
kehrsnachrichten mit Merkmalen der Fahrtroute 
eine einheitliche Terminologie wichtig ist. Dann laflt 
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sich der Vergleich automatisch nach logischen 
Gesetzmafiigkeiten durchfuhren. Hierzu eignet sich 
eine Terminilogie, die einzigartig ist, also keine 
Doppelbedeutungen umfatft Dies trifft fur die offi- 

5 ziellen Bezeichnungen der wichtigsten Straiten in 
der Bundesrepublik zu und zwar werden diese 
nach ihren Typ ais Autobahnen. Bundesstraiten, 
Landesstraflen odor Kreisstraflen bezeichnet Dabei 
werden die Autobahnen mit A und die ubergeord- 

to neten Fernstrai3en mit B bezeichnet. Zur Unter- 
scheidung von Straiten gleichen Typs werden die 
Buchstaben noch mit numerischen Bezeichnungen 
als Indizes versehen. Die numerischen Bezeichnun- 
gen sind dabei 1 , 2 oder 3-steilig. 

75 Durch Verwendung der genannten Bezeichnun- 

gen bei den streckenspezifischen Merkmalen der 
Verkehrsnachrichten und bei den Merkmalen der 
Fahrtroute la/tt sich selbst bei einer sehr groBen 
Anzahl von Merkmalen schnell ein Vergleich durch- 

20 fuhren. Dabei ist es besonders vorteilhaft dafl bei 
Abweichen des Straitentyps die Uberprufung be- 
reits bei den fur den StraBentyp charakteristischen 
Buchstaben enden kann. also die nachfolgende 
numerische Bezeichnung nicht mehr uberpruft zu 

25 werden braucht. Dieser Gesichtspunkt wird bei zu- 
kunftigen automatisch erfaflten Verkehrsstorungen 
eine Rolle spielen, weil dann der Umfang der Ver- 
kehrsnachrichten gegenuber dem gegenwartigen 
Zustand mit eher zufallig bekannt werdenden Ver- 

30 kehrsstorungen erheblich zunimmt. 

In Weiterbildung der Erfindung lassen sich in 
syste matisch hierarchisch abgestufter Folge auch 
Streckenfiihrungsnamen, Streckensegmente und 
die Fahrtrichtung als streckenspezifische Merkmale 

35 fur den Vergleich heranziehen. Als Streckenfuh- 
rungsnamen dienen z.B. grofle Orte, die einen 
Hauptstreckenabschnitt begrenzen, also A7 Kassel- 
Hannover, oder A7 Hannover-Hamburg. Fur 
Streckenabschnitte sind als Knoten zur Begrenzung 

40 z.B. Orte. Kreuzungen. Dreiecke oder Abfahrten 
geeignet. wie A7 Hannover-Hamburg zwischen We- 
stenholz und Autobahndreieck Walsrode oder A7 
Hannover-Hamburg zwischen Soltau-Ost und Bis- 
pingen. Die Fahrtrichtung wird durch die Reihenfol- 

45 ge der Streckenfiihrungsnamen festgelegt. 

Eine besonders in Verbindung mit den vorge- 
nannten Weiterbildungen komfortable Maflnahme 
sieht vor. die zuruckliegende Fahrstrecke und 
gegebenenfalls die Fahrgeschwindigkeit zu ermit- 

50 teln und so nur noch die Verkehrshinweise von 
Storungen dem Fahrer zu melden. die auf noch zu 
durchfahrenden Streckenabschnitten liegen und die 
voraussichtlich auch noch wahrend ihres Beste- 
hens passiert werden wurden. Mit der letzt genan- 
nten Maflnahme wird verhindert, dai3 der Fahrer 
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durch Verkehrsnachrichten uber Storungen abge- 
lenkt wird, die bei Erreichen des entsprechenden 
Streckenabschnitts bereits wieder beseitigt sind. 

Die Erfindung betrifft ferner einen Fahrzeu- 
gempfanger mit einem Decoder zur Decodierung 
digital ccdieri ernpfar.gener Verkehrsnachrichten 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 1 . 

Diesbezuglich iiegt ihr die Aufgabe zugrunde, 
einen Fahrzeugempf anger zu schaffen, der auf- 
grund der ubertragenen codierten Verkehrsnach- 
richten und der gewunschten Fahrtroute zuverlas- 
sig und schneil die Selektion der reievanten Ver- 
kehrsnachrichten vornimmt und sie an den Fahrer 
vermitteln kann. 

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugemp- 
fanger nach dem Oberbegriff des Anspruchs 11 
durch die im kennzeichnenden Teil angegebenen 
Merkmale gelost. 

Durch die erfindungsgema/te Ausgestaitung 
werden die in der Speichereinrichtung 16 vorgehal- 
tenen Merkmale der Fahrtroute unmittelbar nach 
Empfang neuer Verkehrsnachrichten mit deren 
streckenspezifischen Merkmalen vergiichen und bei 
Ubereinstimmung an die Ausgabeeinrichtung 
durchgeschaltet und dem Fahrer in optischer 
und/oder akustischer Weise vermittelt. Der Fahrer 
braucht sich also nicht, was besonders bei fur ihn 
wenig geiaufigen Straflen der Fall ist, die Strafle- 
ntypen und numerischen Bezeichnungen einzupra- 
gen urn sie dann mit den einlaufenden Verkehrs- 
nachrichten zu vergleichen, Vielmehr kann er die 
Routenfestlegung bereits vor Fahrtantritt anhand 
einer Karte oder im Dialog, z.B. in sogenannten 
Rollmode mit einem entsprechend ausgebildeten 
Fahrzeugempfanger durchfuhren. 

Bei Verwendung einer Terminologie, die der 
offiziellen Bezeichnung der wichtigsten Straflen 
entspricht oder ihr angenahert ist also A fur Auto- 
bahn und B fur Bundesstraj3en oder ubergeordnete 
Femstraflen, gefolgt von einer die Stratfen gleichen 
Straflentyps unterscheidenden numerischen Be- 
zeichnung, laflt sich der Vergleich wegen der ver- 
haltnismaflig geringen Datenmenge fur jedes Merk- 
mal schneil durchfuhren. Der Fahrer erhalt die ihn 
betreffenden Verkehrsnachrichten so ohne wesent- 
liche Zeitverzogerung. 

Werden neben den Straflentypen und numeri- 
schen Bezeichnungen auch weitere Merkmale, wie 
Streckenfuhrungsnamen oder Streckensegmente 
berucksichtigt, erweist sich eine hierarchische Glie- 
derung des Spei chers in Haupt- Zwischen- und 
Unterbereiche als besonders zweckmaflig, weii so 
bei Abweichungen der Merkmale in einer hoheren 
Hierarchiestufe die PrDfung ohne BerUcksichtigung 
der weiteren Hierachrchiestufen abgebrochen wer- 
den kann. Dies ist besonders bei umfangreichen 
Verkehrsnachrichten fur einen schneilen Vergleich 
vorteilhaft. 



Zur Beschrankung auf solche Verkehrsnach- 
richten, die noch zu durchfahrende Strecke betref- 
fen, ermittelt ein Fahrstreckengeber mit einer 
Auswerteschalttung die bereits passierte Orts- 
5 strecke und loscht die diese Fahrtstrecke betreffen- 
den tvlerkmaie. 

Der Fahrtstreckengeber und die Auswerte- 
schaltung kdnnen auch so ausgebildet sein, da/3 
die voraussichtliche Zeit bis zum Erreichen des 
70 Streckenabschnitts mit der Verkehrsstorung errech- 
net und in einem Vergleicher mit einer vorgegebe- 
nen Zeit vergiichen werden. Nur bei Unter- 
schreitung und Zeitgleichheit wird dann ein Freiga- 
besignal an den Freigabeeingang der Torschaltung 
75 geliefert 

Weiterbiidungen und vorteilhafte Ausfuhrungs- 
formen der Erindung ergeben sich aus den Anspru- 
chen, der Be schreibung sowie der Zeichnung, die 
ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung veran- 
20 schaulicht. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 das Bildungsgesetz fur Verkehrsnach- 
richten sowie eine nach dem Bildungsgesetz voll- 
zogene Codierung fur Verkehrsnachrichten, 
25 Fig. 2 eine Moglichkeit fQr eine Gliederung 

von Stra/ten in streckenspezifische Merkmale und 

Fig. 3 ein Blockschaitbild eines erfindungs- 
gemaflen Fahrzeugempf angers. 

Fig. 1 veranschaulicht an einem Beispiel das 
30 Bildungsgesetz fur Verkehrsnachrichten. Die in den 
Verkehrsnachrichten enthaltenen Angaben lassen 
sich in bestimmte Strukturen gliedern. Bei den Ver- 
kehrsnachrichten, die eine Storung auf irgendeiner 
Strafle betreffen, werden die auch in Fig. 1 benutz- 
35 ten Ab kurzungen verwendet. Die erste Angabe 
lautet A oder B und bezeichnet den Stra/tentyp, 
namlich Autobahn oder uberregionale Fernstraflen. 
Dieser schlieflt sich eine numerische Bezeichnung 
x oder y fur die Nummer an, die dem Strai3entyp 
40 nachgestellt wird. 

Zur Begrenzung von Hauptstreckenabschnitten 
dienen Streckenfuhrungsnamen, die mit dem Buch- 
staben E und einem Index bezeichnet sind. Zur 
Begrenzung kleinerer Streckensegmente wird der 
45 Buchstabe M mit einem Index verwendet. Schliefl- 
lich sind noch verschiedene Standardtexte vorge- 
sehen die ebenfalls Buchstaben oder Ziffern fOr 
ihre Bezeichnung verwenden, fur die nach der Er- 
findung vorzunehmende Fahrtroutenselektion aber 
so keine Rolle spielen. 

Fur die Obertragung codierter Verkehrsnach- 
richten bietet es sich an, die Codierung aufbauend 
auf diesem Bildungsgesetz vorzunehmen. Es ist 
dann moglich, die gleichen fahrtroutenspezifischen 
55 Merkmale bei der Vorgabe der Fahrtroute einzuge- 
ben und zwischen diesen Merkmalen einen Ver- 
gleich durchzufuhren. Da die Reihenfolge der 
Merkmale in hierarchisch gestufter Weise erfolgt, 
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ist es zweckmaflig, den Vergleich bei den links 
stehenden Merkmalen beginnen zu !assen und 
dann sukzessive von links nach rechts durchzufuh- 
ren. Sobald ein Merkmal unterschiedlich ist, kann 
der Vergleich beendet werden. Dies ist besonders 
bei einer umfangreichen Zahl von Verkehrsnach- 
nchten zweckmatfig. urn einen relevanten Verkehr- 
shinweis mdglichst schnell aus diesen Verkehrs- 
nachrichten identifizieren zu konnen. 

Zur Erlauterung des Verfahrens wird auf Fig. 2 
Bezug genommen, in der am Beispiel der Auto- 
bahn A7 die Steckenfuhrungsnamen und die Kno- 
ten, im vorliegenden Fall Abfahrten, Kreuzungen 
Oder Dreiecke zwischen Hamburg Stillborn und Hil- 
desheim Ost aufgelistet sind. 

Die Fahrtroute R soli auf der A7 von Hilde- 
sheim Ost in Richtung Hamburg bis Falligbostel 
fuhren. Bei Fahrtantritt wird zunachst die Fahrtroute 
eingegeben. Dies kann menugefiihrt im Rollmode 
erfolgen, um die Bedienung auch Fahrern zu er- 
leichtern, die mit dem Verfahren und dem System 
noch nicht vertraut sind. Es konnen die Magistra- 
tes also die Hauptstreckenabschnitte Oder auch 
der Startort und der Zielort eingegeben werden. Im 
letzteren Fall wird ein Prozessor dann selbstandig 
eine zweckmatfige Magistrate aus einer gespei- 
cherten Anzahl von Magistralen heraussuchen Oder 
berechnen und als Quittung anzeigen Oder bei 
mehreren Moglichkeiten eine Auswahl anfordern 
und erst dann quittieren. 

Wahrend der Fahrt werden nun die Merkmale 
der Fahrtroute mit den streckenspezifischen Merk- 
malen der empfangenen digital codierten Verkehrs- 
nachrichten verglichen und zwar in der Reihenfol- 
ge, wie im Zusammenhang mit Fig. 1 erlautert. Be- 
schrankt sich der Vergleich auf die Straflentypen 
sowie die StreckenfGhrungsnamen, so wurden alle 
Verkehrsnachrichten uber Storungen auf der A7 
zwischen Hannover und Hamburg durchgeschaltet. 
also auch die Verkehrsnachrichten iiber eine Sto- 
rung S zwischen Evendorf und Garlstorf. Wurden 
dagegen auch die Streckensegmente zwischen ein- 
zelnen Ausfahrten, Kreuzungen Oder Dreiecken be- 
rucksichtigt, so wurde die Verkehrsnachricht uber 
die Storung S unterdruckt da der Zielort vor den 
Streckensegmenten mit der Storung S liegt. Dies 
gilt auch, wenn das Fahrzeug die Strecke in Ge- 
genrichtung passiert, also von Hamburg in Rich- 
tung Hannover fahrt. 

Wurden zusatzlich auch noch die zuruckge- 
legte Fahrtstrecke sowie die Durchschnitts- oder 
Momentange schwindigkeit ausgewertet, so lassen 
sich weitere Verbesserungen erzieien. Angenom- 
men der Startort sei wieder Hildesheim Ost der 
Zielpunkt aber Hamburg Harburg und das Fahr- 
zeug befande sich bei Obertragung der Verkehrs- 
nachrichten mit der Storung S bereits in Rammels- 
loh, so wurden die Merkmale der zuruckgelegten 



Fahrtstrecke nicht mehr als aktuell berucksichtigt 
und die Wiedergabe der Verkehrsnachrichten iiber 
die Storung unterbliebe. 

Angenommen der Startort sei in weiterer Ab- 

5 wandlung sehr weit von dem Stra/tensegment mit 
der Storung S entfernt, z.B. Kasset und der Zielort 
Hamburg Harburg, so wurde bei Obertragung der 
Verkehrsnachrichten uber die Storung die noch bis 
Evendorf benotigte Fahrzeit ermittelt. Diese Fahr- 

w zeit wird nun mit einer vorgegebenen Vergleichs- 
zeit verglichen, die z.B. dem ublichen Zyklus ent- 
spricht indem Verkehrsnachrichten wiederholt wer- 
den. Bei der angenommenen Konstellation wird die 
voraussichtliche Fahrzeit grdfler als die Vergleichs- 

T5 zeit sein und die Verkehrsnachrichten werden 
unterdruckt. 

Fig. 3 zeigt einen Fahrzeugempfanger, der ne- 
ben den ublichen Baugruppen zum Empfang von 
Rundfunksendungen eine mogliche Ausfuhrung der 

20 erfindungsgemaflen Merkmale aufweist. Diese 
Merkmale beziehen sich auf einen Decoder 10. der 
mehrere Baugruppen zusammenfai3t f eine Ausga- 
beeinrichtung 12, eine Eingabeeinrichtung 14, eine 
Speichereinrichtung 16, einen Vergleicher 18 inner- 

25 halb einer Steuerschaltung 20 sowie eine Tor- 
schaltung 26, dessen Freigabeeingang 24 mit ein- 
em Paritatsausgang 22 des Vergleichers 18 ver- 
bunden ist. Zusatzlich konnen auch noch ein Fahrt- 
streckengeber 44 und eine Auswerteschaltung 46 

30 fur Fahrdaten vorgesehen sein. 

Die Merkmale der Fahrtroute werden uber die 
Eingabeeinrichtung 14 in die Speichereinrichtung 
16 eingegeben. Zur Erleichterung der Bedienung 
geschieht das im Dialog mit einem Prozessor 48, 

35 der uber eine Anzeige 50 Anfragen oder Quittun- 
gen ausgibt Die in der Speichereinrichtung 16 
gespeicherten Merkmale der Fahrtroute werden 
einem Eingang 52 des Vergleichers 18 zugefuhrt. 
Ein anderer Eingang 36 des Vergleichers 1 8 erhalt 

40 bei Eintreffen der Verkehrsnachrichten uber einen 
Ausgang 34 eines Speichers 28 streckenspezifi- 
sche Merkmale. Stimmen dann die Merkmale an 
den Eingangen 36 und 52 uberein, wird uber den 
Paritatsausgang 22 der Freigabeeingang 24 der 

45 Torschaltung 26 angesteuert. 

Diese gibt eine durch einen Sprachprozessor 
54 hdrbar gemachte Nachricht uber einen Nieder- 
frequenzverstarker 56 an Lautsprecher 58 weiter, 
wobei das laufende Rundfunkprogramm unterbro- 

so chen oder gedampft wird. Wahlweise kann auch 
eine Anzeige 60 zur optischen Wiedergabe der 
Verkehrsnachrichten vorgesehen sein und ange- 
steuert werden. 

Die Erzeugung der am Ausgang 34 des Spei- 

55 criers 28 auftretenden streckenspezifischen Merk- 
male geschieht durch hierarchisch in dem Speicher 
28 abgelegte Daten, aus denen die Merkmale 
durch Ansteuerung entsprechender Speicherspatze 
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uber Adresseneingange 30 durch eine RDS- 
Auswerteschaltung 32 gewonnen werden. Dazu 
wird die RDS-Auswerteschaltung 32 mit dem Sig- 
nal am Ausgang einer FM-ZF-Stufe 62 des Emp- 
fangers gespeist und wertet das RDS-Signal des 
mit dem normaien Rundfunkprogram rn ausgesirahi- 
ten Hilfstragers aus. 

Der Speicher 28 1st zur Beschrankung des 
Speicherpiatzbedarfs hierarchisch geordnet und 
zwar in Hauptbereiche 38, Zwischenbereiche 40 
und Unterbereiche 42 unterteilt. In den Hauptberei- 
chen 38 sind die Stra/ten gleichen Stratfentyps und 
gleicher numerischer Kennzeichnung zusammen- 
gefaflt. In den Zwischenbereichen 40, von denen 
jeweils ein oder mehrere den Hauptbereichen 38 
zugeordnet sind, sind die Streckenfuhrungsnamen 
zusammengefaflt. Die Unterbereiche 42 enthalten 
die Knoten, also z.B. Abfahrten, Orte, Kreuzungen 
Oder Dreiecke. Diese sind in alphabetischer Oder in 
streckenbezogener Reihenfolge besetzt. Die Fahr- 
trichtung ergibt sich dann aus der auf- Oder abstei- 
genden Reihenfolge der Merkmaie. 

In den Speicher 28 kdnnen neben den 
streckenspezifischen Merkmalen auch die Merk- 
maie der Standardtexte abgelegt werden. 1st das 
nicht der Fall, so kann die gesamte Meldung auch 
durch Decodierung und Umsetzung der von der 
RDS-Auswerteschaltung 32 ausgewerteten Datente- 
legramme in der Steuerschaltung 20 erfolgen. Dazu 
ist von der RDS-Auswerteschaltung 32 noch eine 
Slgnaileitung zu einem Eingang 64 der Steuer- 
schaltung 20 gefuhrt. 

Zur Berucksichtigung der zuruckgelegten 
Fahrtstrecke dient noch der Fahrtstreckengeber 44 
(Radsensor- bzw. Tacho meter- Impulsaufbereitung) 
mit der Auswerteschaltung 46. Die Ausgangssi- 
gnale der Auswerteschaltung 46 gelangen an einen 
Eingang 66 der Steuerschaltung 20, die die Merk- 
maie der zuruckgelegten Fahrtstrecke ermittelt und 
die nicht mehr aktuellen Merkmaie durch Ubermitt- 
lung von Steuersignalen an einen Eingang 68 der 
Speichereinrichtung 16 Idscht. Besonders einfach 
kann dies realisiert werden, wenn die Speicherein- 
richtung 16 nach Art eines Schieberegisters arbei- 
tet und synchron zur zuruckglegten Fahrtstrecke 
getaktet wird. 

Eine zusatziiche Funktion wird durch einen 
weiteren Vergieicher 70 erreicht. dessen einer 
Eingang 72 die Ausgangssignale der Auswerte- 
schaltung 46 und dessen anderem Eingang 74 ein 
Zeitvergleichssignal mit vorgebbarer Zeit r zuge- 
fCihrt wird. Ist die errechnete Zeit kieiner Oder 
gleich der vorgegebenen Zeit, wird Gber einen 
Kleiner-Gleich-Ausgang 76 des Vergleichers 70 ein 
Freigabesignal an den Freigabeeingang 24 der Tor- 
schaltung 26 gegeben. Urn die Ausgangssignale 
der beiden Vergieicher 70 und 18 verknupfen zu 
kdnnen ist zwischen dem Ausgang 22 und dem 



Ausgang 76 einerseits und dem Freigabeeingang 
24 andererseits noch ein UND-GHed 78 angeord- 
net. 

Die in der Steuerschaltung 20 gezeichneten 
5 Vergieicher 18 und 70 brauchen nicht in korperli- 
cher Form vorhantien zu sein. Bel einer prakti- 
schen Realisierung ist es vielmehr zweckma/Jig, 
einen Rechner vorzusehen, der die beschriebenen 
Funktionen program mgesteuert durchfuhrt. Dabei 
w konnen auch die Funktionen weiterer Baugruppen 
einbezogen werden. Hierzu eigenen sich die RDS- 
Auswerteschaltung 32, der Prozessor 48, der 
Sprachprozessor 54 und die Auswerteschaltung 46. 
Aufgrund der besseren Ubersichtlichkeit wurde je- 
75 doch darauf verzichtet, auch diese Baugruppen 
noch graphisch in die Steuerschaltung 20 zu inte- 
grieren. 



20 Anspruche 

1. Verfahren zur fahrtroutenselektiven Wieder- 
gabe von digital codierten. von einem Sender zu 
einem Fahrzeugempfanger ubertragenden Ver- 

25 kehrsnachrichten, welche in einem Decoder des 
Empfangers decodiert, hinsichtlich streckenspezifi- 
scher Merkmaie mit Merkmalen der Fahrtroute ver- 
glichen und bei Ubereinstimmung in einem vorge- 
gebenen Umfang dem Fahrer uber eine optische 

30 und/oder akustische Ausgabeeinrichtung vermittelt 
werden, dadurch gekennzeichnet , dafi als 
streckenspezifische Merkmaie Stra/3entypen und 
ihre numerischen Bezeichnungen dienen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
35 kennzeichnet , dafl als streckenspezifische Merk- 
maie Hauptstreckenabschnitte dienen, die zwischen 
zwei oder mehreren fur Streckenfuhrungsnamen 
benutzten Orten oder in der Umgebung eines fur 
einen Streckenfuhrungsnamen benutzten Ortes lie- 

40 gen. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , da/3 als streckenspezifische Merk- 
maie Streckensegmente als Streckenabschnitte 
zwischen zwei Knoten, z.B. Orten, Kreuzungen, 

45 Dreiecken, Abfahrten, einer Kombination aus die- 
sen oder als Steckenabschnitte in der Umgebung 
der Orte, Kreuzungen, Dreiecke oder Abfahrten 
selbst dienen. 

4. Verfahren nach einem oder mehreren der 
so Anspruche 1-3. dadurch gekennzeichnet da/3 als 

streckenspezifisches Merkmal die Fahrtrichtung 
dient. 

5. Verfahren nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1-4, dadurch gekennzeichnet dafl vor 

55 Fahrtantritt oder wahrend der Fahrt die Magistralen 
der vorgesehenen Fahrtroute in den Decoder ein- 
gegeben werden. 
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6. Verfahren nach einem Oder mehreren der 
Anspruche 1 - 5, dadurch gekennzeichnet dafi vor 
Fahrtantritt Oder wahrend der Fahrt der Startort und 
der Zieiort in den Decoder eingegeben werden und 
die Magistrate aus einer gespeicherten Menge von 
Stra/ten und Orten errechnet wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet , da/3 bei mehreren Magistraien zwi- 
schen dem Startort und dem Zieiort eine Auswahl 
angeboten und die Bestimmung der gewunschten 
Magistrate abgefragt wird. 

8. Verfahren nach einem Oder mehreren der 
AnsprUche 5-7. dadurch gekennzeichnet , da/3 die 
eingegebenen Daten der Magistrate und/oder der 
Start- und Zielorte mit den gespeicherten Daten 
verglichen und bei Vorhandensein quittiert werden. 

9. Verfahren nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1-8, dadurch gekennzeichnet , da/3 die 
zuruckgelegte Fahrtstrecke fortlaufend ermittelt 
wird und nur die Merkmale der noch zu durchfah- 
renden Fahrtstrecke mit den streckenspezifischen 
Merkmalen der Verkehrsnachrichten verglichen 
wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet da/3 die Durchschnittsge- 
schwindigkeit und/oder die Momentange- 
schwindigkeit ermittelt und daraus die voraussicht- 
liche Fahrzeit bis zum Erreichen der von den Ver- 
kehrsnachrichten betroffenen Streckensegmente er- 
rechnet wird und da/3 die Verkehrsnachrichten dem 
Fahrer nur bei kurzerer ais einer vorgegebenen 
Fahrzeit vermitteit werden. 

11. Fahrzeugempfanger mit einem Decoder 
(10) zur Decodierung digital codiert empfangener 
Verkehrsnachrichten, einer optischen und/oder 
akustischen Ausgabeeinrichtung (12) fur die Ver- 
kehrsnachrichten und einer Eingabe- (14) und Spei- 
chereinrichtung (16) fur fahrtroutenspezifische 
Merkmale, dadurch gekennzeichnet . da/3 mit der 
Speichereinrichtung (16) eine einen Vergleicher 
(18) umfassende Steuerschaltung (20) fur 
streckenspezifische Merkmale der Verkehrsnach- 
richten mit Merkmalen der Fahrtroute verbunden ist 
und ein Paritatsausgang (22) des Vergleichers (18) 
mit einem Freigabeeingang (24) einer Torschal 
tung (26) zwischen dem Decoder (10) und der 
Ausgabeeinrichtung (12) verbunden ist 

12. Fahrzeugempfanger nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet , da/3 Speicherplatze eines 
Speichers (28) streckenspezifische Merkmale eines 
fur Verkehrsnachrichten relevanten Gebietes ent- 
haiten, da/3 Addresseneingange (30) des Speichers 
(28) mit einer Auswerteschaltung (32) fur die 
streckenspezifischen Anteile der codierten Ver- 
kehrsnachrichten verbunden sind und daJ3 Ausgan- 
ge (34) des Speichers (28) mit Eingangen (36) des 

. Vergleichers (18) verbunden sind. 



13. Fahrzeugempfanger nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet , da/3 die Speicherplatze 
des Speichers (18) in Bereiche unterteilt sind, in 
denen Bereiche oder Speicherplatze fur Untermen- 

5 gen zusammengefatft sind. 

14. Fahrzeugempfanger nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet . da/3 die Speicherplatze in 
Hauptbereiche (38) fur unterschiedliche Stra/tenty- 
pen und ihre numerischen Bezeichnungen. sowie 

70 gegebenenfails fur die Fahrtrichtung, unterteilt sind. 

15. Fahrzeugempfanger nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet da/3 die Hauptbereiche 
(38) in Zwischenbereiche (40) fur Hauptstreckenab- 
schnitte unterteilt sind. 

75 16. Fahrzeugempfanger nach Anspruch 15, 

dadurch gekennzeichnet , da/3 die Zwi- 
schenbereiche (40) in Unterbereiche (42) fur Strec- 
kensegmente unterteilt sind. 

17. Fahrzeugempfanger nach einem oder meh- 
20 reren der Anspruche 14 - 16, dadurch gekenn- 
zeichnet , da/3 die Straflentypen, numerischen Be- 
zeichnungen, bzw. die Hauptstreckenabschnitte, 
bzw. die Streckensegmente einheitlich in auf- oder 
absteigender Reihenfolge bezogen auf eine Fahr- 

25 trichtung gegiiedert sind. 

18. Fahrzeugempfanger nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 10 - 17, dadurch gekenn- 
zeichnet da/3 ein Fahrstreckengeber (44) mit einer 
Auswerteschaltung (46) vorgesehen ist. der uber 

30 die Steuerschaltung (20) derart mit dem Speicher 
(28) fur die eingegebenen fahrtroutenspezifischen 
Merkmale verbunden ist, da/3 die der bereits durch- 
fahrenen Fahrtstrecke zugeordneten Merkmale 16- 
schbar sind. 

35 19. Fahrzeugempfanger nach Anspruch 18, 

dadurch gekennzeichnet . dafi der Fahrstreckenge- 
ber (44) mit der Auswerteschaltung (46) zur Be- 
stimmung einer Druchschnittsgeschwindigkeit 
und/oder Momentangeschwindigkeit sowie zur Be- 

40 rechnung der bis zum Erreichen des eine Ver- 
kehrsstorung aufweisenden Streckenabschnitts be- 
notigten Zeit ausgebildet ist und da/3 ein Kleiner- 
Gleich-Ausgang des Zeitvergleichers uber ein logi- 
sches Verknupfungsglied mit dem Freigabeeingang 

45 (24) der Torschaltung (26) verbunden ist. 
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Wiedergabe von digital codierten, von einem Sender 
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{Yjschnitte und Streckensegmente dienen. Durch einen 
^ Fahrtstreckengeber kann auch der bereits zurOckge- 
legte Weg ermittelt werden, so da/J nur Verkehrs- 
JSnachrichten Ober Storungen in Streckenbereichen 
Ubertragen werden, die noch zu durchfahren sind. 
_ Durch zusatzliche Auswertung der Fahrgeschwindig- 
§keit lassen sich auch Verkehrsnachrichten Qber weit 
dentfernte, bei Passieren des Streckenabschnitts vor- 
0 aussichtlich nicht mehr existierende Storungen un- 
terdrQcken. Der Vorteil dieser MaBnahmen besteht 
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W ihn nicht relevanten Verkehrshinweisen abzulenken. 
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